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Ubezpieczeniowe tto transportu z pomoca

Ostatnie zdarzenia za naszg wschodnig granica sktonity nas do ponownego przyjrzenia sie wielu aspektom zycia dotychczas
uznawanym za oczywiste lub niewymagajgce uwagi. Wsrdd nich sg ubezpieczenia. Cheiatbym zatem omaowic kilka zagadnien,
ktore dotyczg zardwno 0sob bezposrednio zaangazowanych w pomoc uchodzcom (mozna je znalez¢ chyba w kazdym przed-
siebiorstwie), jak i firm realizujgcych umowy wymagajace obecnosci lub przejazdu przez terytorium Ukrainy. - Mariusz Zurawsia

Pojawiajace si¢ w sferze publicznej informacje nie zawsze sa
rzetelne 1 pewne — wymagaja wigc uzupelnienia lub sprostowania.
Mam nadziejg, ze ten materiat cho¢ troch¢ pomoze uporzadkowaé
wiedz¢ w tym zakresie.

Odzew polskiego spoleczenistwa na tragedi¢ humanitarna, jaka jest
wojna w Ukrainie, jest bardzo duzy. Kolejny raz potwierdzamy,
ze dorazne akcje to nasza narodowa specjalnosé. Jestem dumny,
ze w taki sposéb zdajemy egzamin z czlowieczefistwa i sasiedz-
kiej pomocy. Organizujac kolejne zbiérki i w §lad za nimi trans-
porty, nalezy pamigtac takze o aspekcie ubezpieczeniowym. Prze-
kroczenie granicy z pafistwem, na terenie ktdrego prowadzone sa
dzialania wojenne, ma swoje implikacje.

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE OBOWIAZUJA NIEZMIENNIE
W POLSCE

Od pierwszych dni organizowane sa transporty uchodzcoéw
z granicy w glab kraju. Wykorzystywane do tego sa zaréwno
prywatne, jak i firmowe auta. W sieci pojawily si¢ informacje,
jakoby szkody wyrzadzone przewozonym uchodzcom byly wyla-
czone spod ochrony obowigzkowego ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazdéw mechanicznych, obciazajac bezposrednio kierowcdw.
Oczywiscie tak nie jest. W sytuacji, gdy dojdzie do wypadku z udziafem
ubezpieczonego auta, w ktdrym poszkodowanym bedzie uchodzca, ubezpie-
czyciel przeprowadzi zwykte postepowanie likwidacyjne i gdy ustali odpowie-
dzialno$¢ ubezpieczonego za powstate zdarzenie, wyptaci nalezne odszkodo-
wanie. W tym wzgledzie przepisy sa jasne i precyzyjne. Taka forme
pomocy mozna zakwalifikowac jako tzw. przewdz z grzecznosci,
dla ktérego Kodeks cywilny w art. 436 § 2 przewidzial ztagodzenie
rezimu odpowiedzialnoci 1 oparcie jej na zasadzie winy. Informacje
pojawiajace si¢ w sieci s3 wige nieprawdziwe. Odpowiedzialno$é
kierowcy przewozacego uchodzcéw za szkody powstale w zwiazku

z ruchem pojazdu jest wobec nich mniejsza niz w innych codzien-
nych sytuacjach, jednak ma to w omawianym przypadku wtdrne
znaczenie, bo tak czy inaczej finansowy cigzar ewentualnych szkéd
bierze na siebie ubezpieczyciel auta.

DODATKOWA OCHRONA KIEROWCY

Chcialbym jeszcze oméwié kwesti¢ ubezpieczenia kierowcy,
personelu skierowanego do obstugi przekazywanej pomocy. Do
przekroczenia granicy z Ukraing niezbg¢dne jest przedstawienie
potwierdzenia zawarcia ubezpieczenia kosztéw leczenia Covid-19
(przynajmniej nigdzie nie znalazlem informacji o zniesieniu tego
wymogu). Zadbaé o to powinno si¢ zawczasu, nie pozostawiajac
zawarcia polisy na ostatnia chwilg. Przed skierowaniem pracownikow,
wspotpracownikow czy wolontariuszy na terytorium Ukrainy, warto rowniez
dokonac analizy ubezpieczen pod katem utrzymania oraz zakresu ochrony
na terytoriach panstw, gdzie toczy sie wojna. Nalezy zwrdocié uwagg na
zapisy mowiace o dzialaniach wojennych, poniewaz wylaczenie
moze mieé rozny zakres zastosowania. Jest dos¢ prawdopodobne,
ze ubezpieczenia kosztéw leczenia, NNW w trakcie podrézy
zagranicznych wykupione przed 24 lutego 2022 r. zawicraja
mechanizmy wylaczajace ochrong na terytorium calej Ukrainy po
kilku dniach od rozpoczgcia dziataii wojennych (konkretna liczba
zalezy od zapisu w OWU). W innym wariancie tego wylaczenia
mozliwe jest utrzymanie ochrony w regionach, w ktorych dzia-
fania wojenne nie sa prowadzone.

Na moment pisania tego materialu udalo mi si¢ znalez¢ jedna
ofert¢ z mozliwoScia zastosowania rozszerzenia o pasywny udzial
w wojnie — co jest zdecydowanie najszerszym wariantem ochrony.
Zakladam, ze z biegiem czasu wigksza liczba ubezpieczycieli
umozliwi lub bardziej stanowczo bgdzie informowata o stoso-
waniu takich rozszerzen.
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A CO ZE SRODKIEM TRANSPORTU?

Przejdzmy teraz do ubezpieczenia $rodkéw transportu, samo-
chodéw 1 naczep, ktére dzielimy na dwa rodzaje.

Najpierw spdjrzmy na ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
posiadaczy pojazdéw mechanicznych. W odniesieniu do tego
ubezpieczenia, przy wjezdzie na terytorium Ukrainy niezbgdne
jest posiadanie tzw. Zielonej Karty. Moze ona zostaé wystawiona
»do aktualnej polisy” lub wykupiona na granicy. Inng opcja jest
wykupienie tzw. ubezpieczenia granicznego.

Drugim rodzajem sa ubezpieczenia casco pojazddw. Kwestia
oczywista jest, ze ubezpieczenie pojazdu wysylanego do Ukrainy
powinno przewidywa¢ udzielanie ochrony takze na jej terytorium
— najczgsciej w polisach jako zakres terytorialny wskazany jest teren
Europy. Standardowo dla szkéd majacych miejsce na terytorium
Ukrainy ubezpieczyciele ograniczaja zakres ubezpieczenia AC,
wylaczajac ryzyko kradziezy. W celu rozszerzenia polisy o to ryzyko
zazwyczaj nalezy wykupi¢ odpowiednia klauzulg. Warto zlustrowaé
polis¢ pod tym katem. Z wlasnego do§wiadczenia wiem, ze ubez-
pieczyciele zyczliwie podchodza do kwestii rozszerzenia zakresu
ubezpieczenia dla samochodéw wiozacych pomoc humanitarna.
Trzeba jednak pamigtad, ze szkody wyrzgdzone bezpoSrednio dziafaniami
wojennymi nie sg mozliwe do pokrycia w ramach uméw ubezpieczenia.
Podobnie ma si¢ rzecz w przypadku zatrzymania czy zarekwiro-
wania auta na potrzeby miejscowych sit zbrojnych lub porzadko-
wych. Kierujac auto w strefe potencjalnych dziatait wojennych,
trzeba zdawad sobie sprawe z tego ryzyka.

Uwzglednienie tematdéw ubezpieczeniowych w przygotowaniach
do wystania pomocy do Ukrainy pozwoli oszczedzi¢ dodatko-
wych streséw 1 obowiazkéw osobom dokonujacym bezposredniej
dostawy.

UBEZPIECZENIE AUT ZAREJESTROWANYCH W UKRAINIE

Kolejna kwestia warta wspomnienia jest ubezpieczenie aut zare-
jestrowanych w Ukrainie, ktérymi uchodzcy przyjezdzaja do
Polski. Tak jak w przypadku aut wjezdzajacych do Ukrainy, takze
pojazdéw opuszczajacych jej terytorium i wjezdzajacych do Polski
dotyczy obowiazek wykupienia tzw. Zielonej Karty lub ubezpie-
czenia granicznego.

Jezeli mamy kontakt z osobami zamierzajacymi migrowac do
Polski, warto wskazad, ze jezeli Zielona Karta (ZK) zostata wysta-
wiona ,do polisy”, powinno si¢ ja zabra¢ ze sobg. Dokumenty
ZK sa zazwyczaj wystawiane na okres zgodny z okresem ubezpie-
czenia OC auta, zatem temat ubezpieczenia samochodu bedzie
mozna odlozy¢ na inny, mniej newralgiczny okres.

Jezeli jednak dokument taki nie zostal wystawiony lub nie ma
mozliwosci zabrania go ze soba, w sukurs ruszyly 4 z najwick-
szych polskich zakltadéw ubezpieczen. Umozliwiaja one obywa-
telom Ukrainy bezplatne zawarcie ubezpieczenia granicznego
na okres 30 dni. Po tym czasie powinna zosta¢ zawarta kolejna
umowa ubezpieczenia, jednak wtedy posiadacz pojazdu bedzie
mial juz czas, zeby ,na spokojnie” si¢ tym zajac.

0SOBNA KWESTIA JEST JESZCZE UBEZPIECZENIE LADUNKOW
W TRANSPORCIE

W polskiej praktyce w tym zakresie zastosowanie znajduja dwa
ubezpieczenia. Pierwsze to ubezpieczenie cargo, bazujace najcze-
Sciej na standardowej klauzuli instytutowej ICC(A). Warunki
tego ubezpieczenia przewiduja mozliwo$¢ rozszerzenia zakresu
ubezpieczenia o ryzyka wojenne. Co wazne, rozszerzenie to nie
jest bezwzglgdne. Ochrona ubezpieczeniowa obowiazuje, gdy
w momencie rozpoczecia transportu obszar, do ktérego lub przez
ktory biegnie transport, nie jest oceniany jako region o wysokim,
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nicakceptowalnym poziomie ryzyka. O tym, jaki poziom jest akcep-
towalny w poszczegblnych umowach, decyduja zapisy polis, w tym
postanowienia ogblnych warunkéw uméw. Zazwyczaj odsylaja one
do publicznie dostgpnych stron internetowych podmiotéw profe-
sjonalnie zajmujacych si¢ ocena ryzyka transportowego. W przy-
padku wysylania transportéw do Ukrainy, w obecnej sytuacji najle-
piej potwierdzaé kazdorazowo udzielanie ochrony.

Drugim rodzajem ubezpieczenia stosowanym powszechnie w prak-
tyce transportowej jest ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika drogowego (OCPD) — w przypadku transportu
mig¢dzynarodowego bazuje ono na Konwencji CMR. W przypadku
tego ubezpieczenia mozemy méwié o odszkodowaniu za utratg,
zniszczenie, uszkodzenie tadunku w okoliczno$ciach, za ktére prze-
woznik ponosi odpowiedzialnosé. W przypadku uszkodzenia fadunku
przez dziatania zbrojne co do zasady nie powstaje odpowiedzialnoSc prze-
woznika, gdyz nie mogt ich uniknac ani im zapobiec. Uzytem zwrotu ,co
do zasady” nie bez powodu. Mozna sobie bowiem wyobrazié sytu-
acje, w ktdrej mozliwe bylo zaplanowanie bezpieczniejszej trasy, czy
tez zastosowanie Srodkéw bezpieczenistwa (np. podwojnej obsady
konwoju), ktére powinny umozliwié zabezpieczenie tadunku. Tak
jak w przypadku ubezpieczenia AC standardem jest, ze szkody
wyrzadzone bezposrednio w wyniku dziatan zbrojnych, wojennych
pozostaja poza ochrona ubezpieczeniowa. Wylaczenie to nalezy
odczytywac Scisle, zatem szkody spowodowane innymi czynnikami
uruchamiaja odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela.

BRANZA UBEZPIECZENIOWA UDZIELA WSPARCIA

Wiele juz zrobili$my, jednak prawdopodobnie jeszcze wigcej
be¢dziemy musieli zrobié. Zaréwno na poziomie indywidu-
alnym, jak i organizacji. Zapoczatkowana pomoc be¢dzie wyma-
gala kontynuacji. Jak wskazuja specjalisci w tej dziedzinie, czeka
nas maraton, nie sprint.

Branza ubezpieczeniowa ma w tych dziataniach swoje specjalne
znaczenie. Jestem przekonany, ze oferta produktowa (np. wobec
wolontariuszy niosacych pomoc humanitarna, ale takze w innych
zakresach) zostanie rozszerzona, co pozwoli przetransferowaé
przynajmniej cz¢$¢ ryzyka — pomagajac takze w ten sposdb.
Z drugiej strony, posiadajac bogate dos§wiadczenie oraz narzg-
dzia do badania i oceny ryzyka ubezpieczyciele moga wskazywaé
zakresy / sytuacje nieakceptowalne, niosace ze sobg zbyt duze
ryzyko dla tych szlachetnych ludzi.

Cz¢$¢ z problemdw bedzie miata takze bardziej prozaiczny charakter,
jak na przyktad problem ubezpieczenia samochoddw, ktdrymi przy-
jechali uchodzcy, a ktére zarejestrowane s3 w Ukrainie. Wyso-
ko§¢ taryf bedzie wymagata uwzglednienia charakteru oraz czasu
pobytu w Polsce.

CZY W UKRAINIE UBEZPIECZENIA NADAL DZIALAJA?
Podsumowujac, mozna stwierdzié, ze zar6wno w zakresie trans-
portéw organizowanych w odpowiedzi na potrzeby pomocy
humanitarnej, jak i tych komercyjnych, sytuacja ubezpiecze-
niowa si¢ skomplikowata. Oznacza to jednak tylko tyle, ze nalezy
wykonac wigcej pracy, aby dostosowaé si¢ do zaistniatych okolicz-
nosci. Jak wskazywatem wylaczenia odpowiedzialnosci beda doty-
czyly szkdd bedacych nastgpstwem dzialafi wojennych. Jest to
podstawowe ryzyko, jakie w tej chwili przychodzi nam na mysl,
gdy rozpatrujemy np. sytuacj¢ ubezpieczenia mienia w Ukrainie.
Trzeba jednak pamigtad, ze polisy obejmuja réwniez inne ryzyka,
a tym w zakresie ubezpieczenia na terenie Ukrainy dalej dziataja.
Dlatego nalezy zglasza¢ swoje plany brokerowi czy ubezpieczycie-
lowi odpowiednio wczesnie, zeby umozliwi¢ dobér optymalnych
sposrod dostgpnych rozwigzan. U




