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Flota Cieni — istotne ryzyko

W ostatnim czasie coraz wyrazniej dostrzegamy, jak bardzo nasza gospodarka powigzana jest, a czasami wrecz zalezy od trans-
portu morskiego. W tym kontekscie bezpieczenstwo portow, szlakow zeglugowych, pewnosc i terminowos¢ dostaw ma znaczenie

dla kaZdego Z Nas. — Mariusz ZURA\X/SKI, KrzyszToF KULAWIK

Po inwazji Rosji na Ukraing kraje zachodnie wprowadzity sankgje,
ktore miaty ograniczyé dochody Rosji z eksportu ropy naftowe;.
Podstawowym elementem tych restrykcji byt limit cenowy na
poziomie 60 dolaréw za baryltk¢ ropy transportowanej droga
morska. Sankcje obejmowaly rowniez zakaz $wiadczenia uslug
ubezpieczenia dla statkdw przewozacych rosyjska ropg powyzej
tego limitu cenowego. Narz¢dziem umozliwiajacym obcho-
dzenie tych ograniczen okazata si¢ tzw. flota cieni — starych
tankowcéw, o dyskusyjnym stanie technicznym, zarejestrowa-
nych w panstwach o nickonserwatywnym podejsciu do regulacji
morskich. Podstawowym celem jest utrudnienie identyfikacji
rzeczywistych wladcicieli. Szacuje sig, ze flota ta obejmuje od 600
do nawet 1400 jednostek, z czego 250-300 jest aktywnie wykorzy-
stywanych do transportu rosyjskiej ropy.

Charakterystyczna cecha tych statkdw jest ich zly stan techniczny,
a w konsekwencji brak odpowiedniego ubezpieczenia w ramach
mig¢dzynarodowego systemu ubezpieczenn morskich, takiego
jak International Grup of P&I Clubs (IG). W 2021 r. tylko 5%
tankowcow operowalo poza tym systemem. Szacuje sig, ze obecnie
co piaty tankowiec nie posiada uznawanego ubezpieczenia.

FALSZYWE UBEZPIECZENIA | PROCEDER RO MARINE

Jednym ze sposobéw na obej$cie wprowadzonych sankcji
jest stosowanie falszywych certyfikatéw ubezpieczeniowych.
W 2025 r. dunskie media (Danwatch) oraz norweskie wtadze
ujawnily proceder, w ktérym firma Ro Marine, zarejestrowana
w Petersburgu, ale dziatajaca pod przykrywka norweskiej licengji,
wystawiala fikcyjne polisy ubezpieczeniowe. Firma ta, b¢daca
wlasnoscia obywatela Rosji, wydawata certyfikaty, ktére miaty
potwierdzaé ubezpieczenie tankowcdw, choé w rzeczywistosci
dokumenty te byly bezwartoSciowe.

Dochodzenie wykazato, ze Ro Marine przekazato fatszywe certyfikaty dla
o najmniej 225 tankowcow, z czego tylko 76 byto powigzanych z rosyjska
flota cieni. Siedem z tych jednostek zostato zidentyfikowanych
podczas kontroli przeprowadzonych przez panstwa zachodnie
w ramach kampanii zwalczania niebezpiecznych statkéw. Podsta-
wowym celem tych dzialait bytlo umozliwienie tankowcom
plywania po europejskich wodach, w tym po Baltyku. Oczywi-
Scie dokumenty byly bezwarto$ciowe i nie potwierdzaly ochrony
ubezpieczeniowej. W przypadku katastrofy, takiej jak wycick ropy,
brak waznego ubezpieczenia oznaczalby, ze koszty usuwania szkdd
spadlyby na panistwa nadbrzezne.

Norweska policja postawita zarzuty czterem osobom —
obywatelom Rosji, Norwegii i Bulgarii — w zwiazku z falszer-
stwem dokumentéw 1 nielegalng dziatalnoscia brokerska. Sprawa
ta ujawnila, jak gl¢boko zakorzenione sa mechanizmy omijania
sankgji przez Rosj¢, a takze brak skutecznego nadzoru nad dzia-
falnoscia takich firm.

ZWIEKSZONE RYZYKO

Obecnos¢ floty cieni istotnie zwigksza ryzyko wystapienia
szk6d, w tym ekologicznych. Moze to byé wyjatkowo dotkliwe
dla regionu Morza Baltyckiego, ze wzglgdu na intensywny ruch
jednostek, swoja ptytkosé i liczne powojenne sktadowiska broni
chemicznej na dnie.

Tylko w trzecim kwartale 2023 r. odnotowano 26 przypadkéw,
w ktorych tankowce wylaczaty systemy AIS (Automatyczny
System Identyfikacji), co utrudnia ich lokalizacj¢ i ekstremalnie
zwigksza ryzyko kolizji. Przykladem jest incydent z marca 2024 r.,
kiedy tankowiec MS Andromeda Star zderzyt si¢ z innym statkiem
w cie$ninie Sund. Cho¢ nie doszlo wtedy do wycieku, zdarzenie
pokazato, jak realne jest zagrozenie.
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Sama obecno$¢ statkow nalezacych do floty cieni generuje zwigkszone
ryzyko dla znajdujacych sie w poblizu ludzi, innych statkéw oraz instalacji.
Brak posiadania waznego ubezpieczenia przez statki z floty cieni moze powo-
dowac szereg konsekwencji dla panstw i portow, do ktorych zawijajg (szkody
w infrastrukturze, mozliwe porzucenia statkow itp.) oraz tych panstw, przez
ktore wody ptyng. Ryzyko dotyczy réwniez innych statkdw, gdyz
w razie kolizji uzyskanie Srodkéw na naprawe od takiego arma-
tora bedzie niezwykle problematyczne.

W lipcu 2024 r. tankowiec nalezacy do floty cieni zderzyl si¢
z innym statkiem u wybrzezy Malezji, a w maju 2023 r. 27-letni
tankowiec pod bandera Gabonu eksplodowal w poblizu Indo-
nezji. W ostatnim czasie odnotowano wiele przypadkéw wybu-
chéw na tych jednostkach. Niektdrzy wiaza te sytuacje nie
tylko z tragicznym stanem technicznym, ale réwniez z dziata-
niami ,aktoréw panstwowych”, ktorzy chcieliby ograniczyé t¢
dziatalno$¢.

Tak czy inaczej takie incydenty uwypuklaja problem drastycz-
nego zwigkszenia ryzyka w obszarach operowania tych jedno-
stek oraz braku posiadania przez nie ubezpieczenia. W przypadku
wycieku ropy lub innych szkéd, odpowiedzialno$é finansowa
za ich usunigcie moze spa$¢ na pafistwa nadbrzezne. Migdzy-
narodowe konwencje, takie jak CLC (Infernational Convention on
Civil Liability for Oil Pollution Damage) czy Bunkers Convention,
nakfadaja obowiazek na panstwa podejmowania dziataii ratowni-
czych, ale egzekwowanie rekompensat od wlascicieli statkow floty
cieni jest niezwykle trudne ze wzglgdu na ich niejasng strukture
wlasnos$ciowa.

Wedtug Politico, tankowce floty cieni pozostawiajg za sobg ,brunatny
$lad zanieczyszczen” w wodzie, a incydenty wyciekow nie sg rzadko$cia.
W 2024 r. brytyjska straz przybrzezna odkryla 20-kilometrowsa
plamg zanieczyszczen pozostawiong przez tankowiec Innova,
przewozacy milion barylek rosyjskiej ropy. Brak reakgji stuzb na
takie incydenty dodatkowo komplikuje sytuacje.

Incydenty moga mieé takze postaé kolizji z innymi jednostkami,
uderzef w infrastrukturg portowa lub spowodowanie zanieczysz-
czenia okreslonego terenu — co moze spowodowaé koniecznosé
zamknigcia okre§lonych sektoréw dla zeglugi i tym samym zabu-
rzenie lub zerwanie faficuchéw dostaw.
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SKALA PROBLEMU | REAKCJE MIEDZYNARODOWE

Rosyjska flota cieni transportuje znaczng cz¢$¢ eksportu ropy, co
pozwala Kremlowi finansowa¢ wojng na Ukrainie. Wedtug danych
analitycznych platformy Kpler, latem 2024 r. flota ta odpowia-
data za 83% rosyjskiego eksportu ropy, co oznacza, ze wigkszo$é
surowca umykala sankcjom. Szacuje sig, ze od poczatku inwazji
Rosja zarobita ponad 800 mld euro na eksporcie paliw kopalnych,
w duzej mierze dzigki flocie cieni.

OGRANICZENIE DZIALALNOSCI FLOTY CIENI

W grudniu 2024 r. Unia Europejska dodata 52 tankowce do listy
jednostek objetych zakazem dostgpu do portéw UE oraz $wiad-
czenia ustug morskich. W styczniu 2025 r. Stany Zjednoczone
nalozyty sankcje na 183 tankowce oraz dwoch rosyjskich ubezpie-
czycieli (Ingosstrakh Insurance Company oraz AlfaStrakhovanie
Group), co bylo najwigkszym tego typu dzialaniem w historii.
W maju 2025 r. UE uzgodnita 17. pakiet sankcji, obejmujacy
kolejne 200 tankowcow oraz firmy z krajow trzecich wspierajace
Rosj¢ w omijaniu sankgji.

Dania, jako kluczowy kraj kontrolujacy cie$niny battyckie,
zaostrzyla kontrole tankowcéw przewozacych rosyjska rope.
Dunski Urzad Morski zapowiedzial wspoétprace z Norwegia
1 innymi panstwami w celu weryfikacji certyfikatéw ubezpiecze-
niowych i naktadania sankcji na statki z fatszywymi dokumentami.
Polska, pod przewodnictwem Prezydencji w Radzie UE, zorga-
nizowata w czerwcu 2025 r. spotkanie po§wigcone zagrozeniom
plynacym z floty cieni, z udziatem ekspertéw z panstw cztonkow-
skich UE oraz grupy NB8++.

Fifiska minister spraw zagranicznych Elina Valtonen zapropono-
wala bardziej rygorystyczng interpretacjg prawa morza oraz ewen-
tualne zmiany granic morskich migdzy Finlandia a Estonia, aby
zlikwidowaé obszary wod migdzynarodowych, gdzie tankowce
moga unika¢ kontroli. NATO, w odpowiedzi na incydenty zwia-
zane z uszkadzaniem podmorskich kabli, powotalo w styczniu
2025 r. Straz Baltycka, ktérej celem jest wzmocnienie bezpieczen-
stwa na Baltyku.

PODSUMOWANIE

Rosyjska flota cieni to nie tylko narzedzie omijania sankcji,
ale takze powazne zagrozenie dla bezpieczefstwa transportu
morskiego i Srodowiska. Falszywe ubezpieczenia, zty stan techniczny
tankowcow, trudnosci w identyfikacji wtascicieli oraz potencjalna zdol-
no$¢ do utrudniania / paralizowania zeglugi to ryzyka, ktore obecnie
powinny by¢ brane pod uwage w procesie zarzadzania ryzykiem trans-
portu morskiego. Migdzynarodowe wysitki na rzecz ograniczenia
dziatalnosci floty cieni s krokiem w dobrym kierunku i dobrze,
ze sg intensyfikowane. Okreslona cz¢$¢ dziatan zarezerwowana
jest dla podmiotéw panstwowych (dzialania silowe), jednak
podmioty komercyjne (szczegdlnie z sektora ubezpieczen) takze
moga odegraé istotna rolg.

Ubezpieczenia transportowe s3 jednym z istotnych or¢zy wyko-
rzystywanych z walce z flota cieni. Tylko u wybrzezy Wielkiej
Brytanii w okresie od pazdziernika do czerwca przeprowadzono
343 kontroli pod tym katem. W przypadku ustalenia braku odpo-
wiedniego ubezpieczenia oznacza to wyeliminowanie takiego
statku z zeglugi.

Liczne kontrole oraz szybka reakcja na incydenty m.in. zwia-
zane z falszowaniem certyfikatéw ubezpieczeniowych (infor-
mowanie — szczegdlnie wlasciwych stuzb, dementowanie etc.)
utrudni dalsze prowadzenie takiego procederu. Jest to szczegdlnie
istotne w kontekscie zeglugi na Morzu Battyckim oraz gospodarek
naszego regionu. 4




